Vergleich der beiden Entwurfe

Urspriingliche Planung

Alternative Planung

Parkplatze 59 Stellplatze 61 Stellplatze
(Stand Bauausschuss 13.04.2015: 62 Stellplatze. Diese | Das Tiefbauamt schlagt Langsparkplatze anstelle der
wurden jedoch reduziert um die Zufahrt mit einem Sattelzug | Schragparkplatze vor, um Raum zu den Baumen zu gewinnen, der nicht
zum Anwesen Crailsheimstr. 8 zu gewahrleisten.) aufgegraben werden muss. (siehe Unterpunkt Griinflache)
Baume 5 Fallungen 8 Fallungen
16 Neupflanzungen 9 Neupflanzungen
Die bestehenden groRen B&ume stehen in kritischer N&he zum
Ausbaubereich. Eingriffe in das Wurzelwerk oder ungeplante Fallungen
sind unvermeidlich.
Bereits 5 Baume, die in den Planen aus zu féllen eingetragen wurden, sind bereits geféllt worden und in der oben stehenden Bilanz nicht
mehr mitgezahlt worden
Die eventuellen Neupflanzungen im Bereich der Grinanlage wurden nun nicht mit aufgezahlt, da die GréRe und Aufteilung der
Grunflache abhéngig von der StraRenraumgestaltung ist.
Grunflache 1921 m2 1993 m?
Angletplatz
Die Grin- und Spielplatzgestaltung innerhalb des Angletplatzes bleibt vorerst auRer Acht, bis die Stralenraumaufteilung beschlossen ist.
Spielplatz Der Spielplatz ist groRer und zusammenhangend, kann gut | Der Spielplatz wird durch den Weg zerschnitten; Einzaunung?
eingezaunt werden
Vorhandene Das Anglet-Denkmal kénnte am Standort verbleiben. Fur das Denkmal muss ein neuer Standort gefunden werden.
Einbauten
Optik Durch das Absetzen der Parkplatze von der Grinflache durch | Die geparkten Pkw auf den Schragparkplatzen schauen zur Grinflache.

einen Weg wird eine optische Trennung von der Parkanlage
erreicht.

Die Grunanlage ist umrahmt von einem Weg.

Es gibt keine optische Abgrenzung. Dies konnte eventuell durch
Pflanzung einer Hecke erreicht werden.

Die Grunanlage ist umrahmt von Autos.




Verkehrsfihrung

CrailsheimstralRe als Einbahnstrale

Das SG StraRenverkehrswesen lehnt die
EinbahnstralRenregelung auf dem Teilstiick der
Crailsheimstral3e ab.

Der nur einseitig vorgesehene Schutzstreifen in der
Feuchtwanger Stral3e entlang des Angletplatzes
stadtauswarts ist nicht optimal. Radfahrer aus sudwestlicher
Richtung kommend kénnten annehmen, dass sie dort den
Gehweg ,Radfahrer frei“ verlassen sollen um auf der linken
Seite der StralBe stadteinwarts zu fahren. Besser waren
beidseitig angeordnete Schutzstreifen, die durch die beengten
Platzverhaltnisse aber nicht umsetzbar sind. Wirde man auf
die 7 Langsparkplatze entlang des Angletplatzes verzichten,
kénnte man den stadtauswérts fahrenden Radfahrer friher
auf den Gehweg leiten und auf den einseitigen Schutzstreifen
verzichten.

Feuchtwanger Stral3e als Einbahnstralie

Das SG StralRenverkehrswesen begruf3t die Einbahnstra3enregelung
in der Feuchtwanger Stral3e. Die Bushaltestelle 6stlich der Einmiindung
CrailsheimstraBe / Feuchtwanger Strafe ist zu verlegen, da haltende
Busse die Sicht auf den Verkehr der Feuchtwanger StralBe aus
Richtung Osten nahezu unmaoglich macht.

Der Kreisverkehr wird seitens des Tiefbauamts und des SG
StralRenverkehrswesen als kritisch befunden. Durch die Lage auf der
Kuppe ist er leicht zu Ubersehen. Durch den Uberfahrbaren Innenkreis
kann es zu einer Larmentwicklung (vor allem nachts) kommen. Die
Inseln sind Uberfahrbar und damit kein Schutz fiir Schiler.

Die Verkehrsinseln am Kreisverkehr sind aufgrund der begrenzt
vorhandenen Flache &hnlich der bereits vorhandenen Querungshilfe in
der FriedrichstraBe dimensioniert. Diese sind allerdings nicht
richtlinienkonform (zu schmal).

Das Tiefbauamt bemangelt an beiden Entwirfen, dass die ungenigende Sichtbeziehung, der Fahrzeugstrome sidlich aus der
GlaRstralRe kommend nach Osten blickend, nicht verbessert wird.
Ebenfalls missten durch die jeweilige EinbahnstralRenregelung die Fahrzeugstréme, die aus der GlaRstralRe bzw. Friedrichstral3e

stadteinwarts fahren mochten, einen Umweg in Kauf nehmen.

Das Tiefbauamt schlagt eine grof3e ,Kreisverkehrslésung® vor mit abknickenden Vorfahrten, die den gesamten Platz einbezieht. So
wirden die kritischen Sichtbeziehungen entfallen und die Verkehrsstrome entzerrt.

Das Stadtentwicklungsamt sieht diesen Vorschlag allerdings sehr kritisch aufgrund aller bereits genannten Grinde beziglich der
Gestaltung des Einmindungsbereich Crailsheimstral3e / Feuchtwanger Stral3e im alternativen Planungsentwurf.




FuRgénger

Der Wegfall der Gehwege entlang des Parks wird seitens des
Tiefbauamts begrifdt. (siehe Unterpunkt Grinflache)

Seitens des Stadtentwicklungsamts und dem SG
StraBenverkehrswesen wird das Fehlen der Gehwege zwischen
Schragparkplatzen und Grinflache kritisch gesehen. Fahrzeugfihrer,
die ihr Kfz auf den angebotenen Schragparkplatzen abstellen, werden
allein gelassen. Sie stehen entweder direkt auf der StraRe oder in der
Grunflache.

Die vorgeschlagene Querungshilfe tber die Feuchtwanger Straf3e im
Bereich des Anwesens #1 ist dort nicht moglich. Die Sichtverhéltnisse
fur / auf FuBgéanger, die die Fahrbahn in Sud-Nord Richtung queren
wollen, sind nicht ausreichend. Mit der Errichtung einer Querungshilfe
wirde suggeriert, dass das Queren der Fahrbahn an dieser Stelle
sicher und empfehlenswert ist. Dem ist aber nicht so.

Ebenfalls misste vom Anwesen Feuchtwanger Str. # 1 Grundflache
erworben werden um die fir die Errichtung einer Querungshilfe nétige
Fahrbahnbreite zu erzielen.

Anwohnern der ndérdlich der Crailsheimstralle gelegenen Wohnanlage
(ESW) wird der Weg in die Grinanlage und zu anderen in der
Feuchtwanger StrafRe gelegenen Zielorten erschwert.




OPNV

Momentan sind zwei Haltestellen vorhanden. Der Regionalbus féahrt Gber die Feuchtwanger Stral3e stadtauswérts, der Stadtbus am
Landratsamt vorbei durch die CrailsheimstraBe zum Waldfriedhof.

Die Stadtbus-Haltestelle vor der Wohnanlage ndérdlich der
CrailsheimstraBe wird zum barrierefreien Haltestellenkap
ausgebaut.

Die Uberregionale Bushaltestelle wird wegen der
geanderten Verkehrsfuhrung 40 m Richtung Sldwesten
verlegt und barrierefrei ausgestaltet. Um Zeitverluste der
Buslinien zu vermeiden, wurde hier darauf verzichtet, die
Bushaltestellen zusammen zu legen, auch wenn dies auf
Kosten von zusatzlichen Parkplatzen geht.

Die beiden Bushaltestellen sollen zu einer zusammengelegt werden vor
dem Anwesen Crailsheimstr. 4. Grundsatzlich ist das eine 6konomisch-
sinnvolle Idee, jedoch wiirde der dort haltende Bus die Sicht fir den aus
der CrailsheimstraRe kommenden Verkehr versperren. Aus diesem
Grund sind das SG  StralRenverkehrswesen und das
Stadtentwicklungsamt von der Lage der Haltestelle aus Griinden der
Verkehrssicherheit nicht Uberzeugt.

Ebenso ist es aufgrund der Lage der Haltestelle direkt nach bzw. noch
in der Kurve schwierig fur den Bus, die Haltestelle gerade anzufahren
(Barrierefreiheit).

Gunstiger ware die Haltestelle im Bereich der Einbahnstral3e
(Feuchtwanger StrafRe). Hierfir wirden mindestens 7 Stellplatze
entfallen. Der Stadtbus muisste an der Kreuzung GlaBstral’e /
Feuchtwanger Strale nach rechts abbiegen um dann kurz darauf
wieder wartepflichtig nach links abzubiegen. Der Kurvenradius miisste
der Schleppkurve des Busses angepasst werden. Hierbei wirden
wiederum Stellplatze entfallen oder die Grinflache verkleinert werden
mussen.

Durch die Zeitverluste durch den Umweg um den Platz herum und
durch die Wartepflicht an der Kreuzung / Kreisverkehr Friedrichstrale /
CrailsheimstraBe wirde sich die gesamte Umlaufzeit der Stadtbuslinie
verschlechtern.

Die Ansbacher Bader und Verkehrs GmbH sieht den alternativen
Planungsentwurf in der Gesamtbetrachtung sehr kritisch.




ErschlieRung

Im Anwesen Crailsheimstrale 8 ist eine Umzugsfirma
angesiedelt

Das Umzugsunternehmen ansassig im  Anwesen
CrailsheimstralRe 8 kann aufgrund der
EinbahnstraRenregelung auf Hohe des Angletplatzes nicht
mehr von Westen angefahren werden. Sattelzlige, die dieses
Anwesen von Westen erreichen wollen, missen einen
Umweg Uber die Oberh&user Stral3e in Kauf nehmen. Ebenso
missen Sattelzlige, die dieses Anwesen verlassen, Uber den
Parkplatzbereich zwischen den Anwesen Feuchtwanger
Stral3e 6 und Crailsheimstraf3e 8 fahren.

Im Anwesen Crailsheimstraf3e 8 ist eine Umzugsfirma angesiedelt, die
regelmanig mit einem Sattelzug auf dieses Grundstiuick gelangen muss.
Dies ware im aktuellen Planungsentwurf nicht moglich.

Wirde der Einmiundungstrichter der  Crailsheimstrale  zur
Feuchtwanger StraBe weiter nach Westen verschoben, wére es
zumindest moglich mit einem Sattelzug rickwarts auf das Anwesen zu
fahren. Jedoch wirde dies den Verkehr dort erheblich einschrénken
und auch gefdhrden, da das Rangieren im Einmindungsbereich
stattfinden wirde. Ebenso wéare die verkehrliche ErschlieBung des
Anwesen # 6 ein Problem. Bereits jetzt ist in dem Entwurf eine recht
gro3e ungenutzte Flache zwischen Bushaltestelle und Anwesen #4
vorhanden.

Des Weiteren wirde durch die Verlegung der Einmindung westwarts
die Grunflache des Angletplatzes weiter reduziert werden und ca. 6
Stellplatze entfallen.

Wirde der Einmindungsbereich der CrailsheimstraRe Richtung Osten
verschoben und der EinbahnstralRenbereich damit verlangert, ist davon
auszugehen, dass es zu Schleichverkehr (ber den Supermarkt-
Parkplatz kommt, da einige Zielorte in der Feuchtwanger Stral3e
vorhanden sind und durch die EinbahnstralRenregelung nur noch
schwer zu erreichen waren.




