An die Stadt Ansbach

Referat fur Stadtentwicklung und Bauen
Amt fur Stadtentwicklung und Klimaschutz
Nurnberger Str. 32

91522 Ansbach

Ansbach, den 09.3.2019

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Ne 5 fiir einen Teilbereich zwischen der St
2255 und dem Striither Berg —Wohngebiet und Pflegeeinrichtung Weinberg West

Einwendungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich erhebe gegen den o.g. Bebauungsplan die folgenden Einwendungen unter den
Gesichtspunkten Verkehrsplanung, Baurecht und Verkehrssicherheit.

1. Verkehrsanbindung

In der Sitzung des Bauausschusses vom 8.5.2017 wurde aufgrund des von der VLi
Verkehrsplanung Link am 2.4.2017 vorgelegten Verkehrsgutachtens beschlossen, die
verkehrliche ErschlieBung des o.g. Neubaugebiets Uber bestehende Stralen (Ruglénder
Stral3e, Bayreuther Stralle, Strither Berg) vorzunehmen.

Grundlage hierfir war das Fazit der Verkehrs-Gutachter

,Das vorhandene Strallennetz kann den zusétzlichen Kfz-Verkehr, der aus dem Baugebiet
Weinberg West zu erwarten ist, bewdltigen. Am Knotenpunkt Rettistrale / Riiglander Stral3e /
Berliner Strale / St 2255 sind vergleichsweise geringe Zunahmen der mittleren Wartezeit bis
etwa 30 s zu erwarten. In allen Verkehrsstromen wird Qualitdtsstufe A oder mindestens
Qualitatsstufe B erwartet.”

a. Entwicklung der Verkehrsbelastung

Aufgrund der Verkehrszahlung am 13.12.2016 hatten die Gutachter ermittelt, dass fir den
Bereich der nérdlichen Riglander Stral’e eine mittlere Tagesbelastung von 1.000 PKW
besteht, welche in die RettistraBe einminden (s. Abbildung 1). Diese 1.000 Pkw stellen
bezogen auf die gesamten Kreuzung nur eine kleine Zahl dar, sind jedoch fur einen Grofiteil
der Probleme verantwortlich, da sich an der Einmiindung der Riglander in die Rettistrale
regelmafig Rickstaus in die Rettistrale und bis in die Kreuzung hinein bilden.
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Abb. 1: Mittlere Tagesbelastung an Kfz, Stand 13.12.2016

Fir das geplante Neubaugebiet haben die Gutachter ein mittleres tagliches Kfz-
Verkehrsaufkommen von 526 errechnet (s. Abbildung 2).

Minimum Mittel Maximum
Bewohnerverkehr 270 450 595 Pkw-Fahrten
Beschaéftigtenverkehr 50 50 50 Pkw-Fahrten
Wirtschaftsverkehr 20 26 33 Kfz-Fahrten
Summe 340 526 678 Kfz-Fahrten

Abb. 2: Mittleres Kfz-Aufkommen im Neubaugebiet pro Tag

Bezogen auf die gesamte Kreuzung sind 526 zusatzliche Kfz-Bewegungen zu
vernachlassigen. Geht man jedoch davon aus, dass die neuen Anwohner den kiirzesten Weg
zur Weinbergschul-Kreuzung wéhlen — also die nérdliche Riglander StraRe — so ergibt sich
kanftig eine mittlere Tagesbelastung in diesem Bereich von 1.526. Das sind 52,6% mehr
Verkehrsbewegungen im Bereich der Einmiindung der Ruglander in die RettistraRe als bisher.

Auf die Frage, wie sich eine solche Erhéhung der Verkehrsbewegungen an dieser
neuralgischen Stelle auf die bestehende Ruckstauproblematik auswirken wirde, wird im
Gutachten nicht néher eingegangen. Fir alle Anwohner, welche diese Kreuzung regelmaRig
nutzen, ist jedoch klar, dass die Auswirkungen erheblich wiéren.

b. Wartezeiten und Qualitatsstufen

Bei der Verkehrszéhlung am 13.12.2016 haben die Gutachter die folgenden Wartezeiten und
Qualitatsstufen ermittelt (s. Abbildung 3):



Bestandsfall:
mittlere Wartezeit fur gesamten Knoten: 25,5s  Qualititsstufe B

Einzelstrome:

Spur 11 Spur12 Spur21 Spur22 Spur31 _ Spur 32 Spur41  Spur 42
mWz 10 23 42 39 12 22 38 58

Qsv A B C C A B C D
Abb. 3: Mittlere Wartezeiten an der Weinbergschul-Kreuzung am 13.12.2016

Die Spuren 41 und 42 weisen mittlere Wartezeiten von 38 bzw. 58 Sekunden auf, was
Qualitatsstufe C bzw. D entspricht.

Die Qualitatsstufen sind gemaR der HBS — Kapitel S definiert:

Qualitats- Mittlere Beschreibung
stufe Wartezeit in s

A <20 Die Wartezeiten sind sehr kurz.

B <35 Die Wartezeiten sind kurz. Alle wahrend der Sperrzeit
ankommenden Kfz kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

C <50 Die Wartezeiten sind spiirbar. Auf dem Fahrstreifen tritt am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

D <70 Die Wartezeiten sind betrachtlich. Auf dem Fahrstreifen tritt am
Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

E <100 Die Wartezeiten sind lang. Auf dem Fahrstreifen tritt am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

F > 100 Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem Fahrstreifen wird die
Kapazitat Gberschritten, der Rickstau wéchst stetig.

Die Spuren 41 und 42, fur welche die Verkehrszahlung am 13.12.2016 spirbare bzw.
betrachtliche Wartezeiten ergeben hatten, liegen im Bereich der Einmindung der Ruglénder
in der Rettistral3e (s. Abbildung 4).

Abb. 4: Qualitatsstufen im Bereich
Retti-RlglanderstralRe am
13.12.2016




Das Retticenter hatte am 24.5.2016 eréffnet. Zum Zeitpunkt der Verkehrszéhlung bestand es
erst knapp sieben Monate. Seither diirfte sich der Verkehr vom und zum Retticenter weiter
erhéht haben. D.h. die Qualitatsstufen auf den Spuren 41 und 42 haben sich seit dem
13.12.2016 nicht verbessert, sondern eher noch verschlechtert.

Hinzu k&me im Fall der Bebauung des Baugebiets Weinberg West in der geplanten Weise
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens an der Einmindung der Ruglénder in die RettistraRe
um 52,6% (siehe oben). Das wirde die mittleren Wartezeiten und somit die Qualitztsstufen in
diesem Bereich weiter verschlechtern, méglicherweise mit mittleren Wartezeiten bis Uber 70
Sekunden, was bereits Qualitatsstufe E ware, also die zweitschlechteste aller Stufen.

Die Gutachter gehen in ihrem Gutachten davon aus, dass in diesem Bereich auch bei
Anbindung des Neubaugebiets Weinberg West (ber die Ruglander StraBe an die
Weinbergschulkreuzung Qualitatsstufe B erreichbar ist (s. Abbildung 5). ,Netzfall a“ steht
hierbei fur die Variante, bei welcher der zusatzliche Verkehr aus dem Wohngebiet Weinberg
West zum bestehenden Verkehr hinzukommt, bei bestehender Verkehrsinfrastruktur ohne
Kreisverkehr.

Netzfall a):
mittlere Wartezeit fir gesamten Knoten: 23,1 s Qualititsstufe B

Einzelstrome:

Spur 11 Spur12 Spur21 Spur22 Spur31 _ Spur 32 Spur41 _ Spur 42
mWz 18 29 25 30 21 27 24 30
QsVv A B B B B B B B

Abb. 5: Qualitatsstufen an der Weinbergschulkreuzung bei Netzfall a)

Als Begruindung fur diese Verbesserung filhren die Planer an:

»,Netzfall a) mit Ansatz der Verkehrsmengen aus Baugebiet Weinberg West im Bestandsnetz

. Im Netzfall a) wird davon ausgegangen, dass das Signalprogramm, das von den
Randbedingungen dem Bestandsfall bzw. dem optimierten Bestandsfall entspricht, auf die
dann zu erwartenden Verkehrsmengen abgestimmt wird. Das heift, dass die Griinzeiten der
beiden Phasen so optimiert werden, dass jeweils geringste Wartezeiten entstehen. “

Das bedeutet, dass lediglich liber eine geanderte Schaltung der Griinphasen an den Ampeln
der Weinbergschul-Kreuzung eine Verbesserung der Qualitatsstufen von D (evil. E) auf B
erreicht werden soll, mit einer Halbierung der durchschnittlichen Wartezeit. Auf die sich daraus
ergebende Frage, wie dies funktionieren soll, wird im Gutachten nicht weiter eingegangen.

Die Stadt Ansbach nimmt die Aussage der Gutachter, dass im Bereich der Rgléander-
Rettistrale Qualitatsstufe B méglich ist, als Grundlage fir ihre Annahme, dass das bestehende
Straennetz ausreicht, um den kinftigen Verkehr aus dem Neubaugebiet Weinberg West
aufzunehmen. Hieraus ergeben sich mehrere Fragen:

» Hat die Stadt Ansbach die Ampelschaltungen wie von den Gutachtern vorgeschlagen
optimiert?

» Falls ja, wurde eine erneute Verkehrszahlung vorgenommen, um den Effekt dieser
geanderten Ampelschaltung zu messen?

> Falls ja, ergab diese Verkehrszahlung mindestens Qualitatsstufe B?

Falls keine Verbesserung des Verkehrsflusses mindestens auf Qualitatsstufe B erreicht wurde,
ist die Heranziehung der Aussage der Gutachter, Qualitatsstufe B wire erreichbar, als
Begrundung fir die Annahme, das bestehende Verkehrsnetz kénne den zusatzlichen Verkehr
aus Weinberg West aufnehmen, nicht zulassig.



2. Planungen fir einen Kreisverkehr an der Weinbergschul-Kreuzung

Von den Gutachtern der VLi Verkehrsplanung Link wurde errechnet, dass mit Hilfe eines
Kreisverkehrs an der Weinbergschul-Kreuzung der Verkehrsfluss an dieser Kreuzung
erheblich verbessert werden kénnte. Der Bauausschuss der Stadt Ansbach hat mit Beschluss
vom 8.5.2017 die Bauverwaltung beauftragt, eine uberschlagige Ermittlung (Kosten und
Flachenbedarf) beziglich Durchfihrung und Finanzierung des Baus eines Kreisverkehrs
einschlieBlich Untertunnelung zu fertigen.

Eine solche Uberschlagige Ermittlung steht noch aus. Vermutlich hat die Bauverwaltung — im
Vertrauen darauf, man habe in allen Spuren auf der Kreuzung mindestens Qualitatsstufe B —
diese Arbeiten als nicht-prioritér zuriick gestellt.! Dabei hat die Stadt Ansbach den Nachweis,
dass sie auf allen Spuren tatsachlich Qualitatsstufe B erreicht hat, bisher nicht erbracht (siehe
oben). Tats&chlich gemessen wurden am 13.12.2016 im Bereich der Einmundung der
Ruglénder in die RettistraRe die Qualitatsstufen C und D.

Die Gutachter haben einen Kreisverkehr in der Form empfohlen, dass die Einmindung der
Ruglander in die RettistraRe in der bisherigen Weise beibehalten wiirde (s. Abbildung 6).
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Abb. 6: Testentwurf Kreisverkehr am Knotenpunkt RettistraRe / Riglander StraRe / Berliner
Stralle / St 2255

Ein Kreisverkehr in dieser Form wiirde jedoch wahrend der StoRzeiten nicht funktionieren (s.
Abbildung 7a-7f).

Angenommen, wahrend einer StoRzeit méchten mehrere PKW — aus Richtung Innenstadt
kommend - in die Ruglénder Strale einbiegen (Abbildung 7a). Nehmen wir weiter an, dass
ihnen ein gleichméaRiger Strom an PKW aus Richtung Retti-Center entgegen kommt
(Abbildung 7b). Diese haben keine Veranlassung anzuhalten, da sie von keiner roten Ampel
aufgehalten werden. Sie méchten vielmehr zUgig in den Kreisverkehr fahren. Also miissen die

' 8. dazu auch die FLZ vom 6.3.2019 (,Kreisverkehr an der Ruglénder StraRe gefordert): ,Auf Anfrage
der FLZ teilte das Baureferat mit: Entsprechend der Prioritaten ist auch kapazitatsbedingt die Prifung
noch nicht erfolgt. Im Klartext: Das Vorhaben ist nicht so wichtig, und wir haben auch zu wenig
Mitarbeiter, die sich darum kiimmern kénnten.*



Fahrzeuge, welche in die Rigléander Stralle einbiegen wollen, stehen bleiben und auf eine
Licke warten.

Fur einen Kreisverkehr gibt es aber nichts Schlimmeres als stehen bleibende Fahrzeuge. Das
Halten im Kreisverkehr ist nach der StraRenverkehrsordnung sogar verboten.

et

Abb. 7a: Kreisverkehr zur Stol3zeit Abb. 7b

Die im Kreisverkehr stehen bleibenden Fahrzeuge koénnten eine Kettenreaktion auslésen.
Fahrzeuge, die aus Richtung Berliner Stralle kommen und in die RettistraRe wollen, kénnten
den Kreisverkehr nicht mehr durchfahren und muissten ebenfalls stehen bleiben — im
Kreisverkehr (Abbildung 7c). Das wiederum wirde dazu fuhren, dass auch Fahrzeuge aus
Richtung St 2255 nicht mehr durch den Kreisverkehr fahren kénnten — und in diesem stehen
blieben (Abbildung 7d).

Abb. 7c Abb. 7d



Am Ende konnten nicht einmal mehr die Fahrzeuge aus der RettistraBe durch den
Kreisverkehr fahren (Abbildung 7e). Der Kreisverkehr wére somit lahmgelegt, und das
ausgerechnet zur Sto3zeit, wenn er am meisten gebraucht wiirde. Stellt man sich nun vor, es
kame genau in diesem Augenblick ein Krankenwagen mit Blaulicht, so ware das Chaos
perfekt.

Abb. 7e Abb. 7f

Ein Kreisverkehr, bei dem die Einmiindung der Ruglander in die RettistraRe offen bleibt, kénnte
in der StoBzeit nicht funktionieren und ware daher nicht genehmigungsfihig. Damit er
funktioniert, wére es notwendig, diese Einfahrt zu schlieBen (Abbildung 7f). Hierfur wiederum
ware eine Alternativroute zur Weinbergschul-Kreuzung fur die Anwohner der Ruglander
StralRe nétig.

Eine solche Alternativroute wére die im Flachennutzungsplan der Stadt Ansbach vorgesehene
Durchbindung der Bayreuther Strale zur St 2255. Genau diese Trasse soll aber im Zuge der
Realisierung des Wohngebiets Weinberg West mit Wohnbebauung tiberbaut werden.

Das heif3t im Umkehrschluss, dass die Realisierung von Weinberg West in der vorliegenden
Form die Errichtung eines Kreisverkehrs an der Weinbergschul-Kreuzung unméglich machen
wirde, da in diesem Fall die Einmindung der Riglénder in die RettistraBe offen bleiben
musste.

3. Verkehrsplanung

Im Fazit des Verkehrsgutachtens heilt es in Punkt 2:

»Eine Anbindung des Baugebiets Weinberg West an die StaatsstraBe 2255 mit Durchbindung
der Bayreuther Stralle, wie im Flachennutzungsplan ausgewiesen, ist aus verkehrlichen
Griinden nicht zwingend erforderlich.”

Die Ausfuhrungen in den Punkten 1 bis 3 haben jedoch ergeben, dass diese Annahme nicht
zutrifft:

» Das Baugebiet Weinberg West wirde zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens
Uber die Ruglander Stralle zur RettistraBe um 52,6% fuhren.

» Die Stadt Ansbach hat bislang keinen Nachweis erbracht, dass sie im Bereich der
Einmindung der Ruglander in die RettistraRe mindestens Qualitatsstufe B erreicht hat.



Solange dieser Nachweis fehlt, ist davon auszugehen, dass in diesem Bereich die am

13.12.2016 gemessenen Qualitatsstufen C bzw. D vorliegen — oder schlechter. Damit

ist die Verbindung Ruglénder StraBe / Weinbergschul-Kreuzung aktuell nicht in der

Lage, den entstehenden neuen Verkehr aufzunehmen. Das wiederum macht eine

Anbindung von Weinberg West an die St 2255 zwingend erforderlich.

Durch die Realisierung von Weinberg West in der jetzigen Form ware es der Stadt

Ansbach kunftig nicht mehr méglich, einen Kreisverkehr an der Weinbergschul-

Kreuzung zu errichten, da ein dortiger Kreisverkehr das SchlieRen der Einmiindung

der Ruglander in die RettistraRe voraussetzt.

» Nicht zuletzt wirde sich die Stadt Ansbach durch die Uberbauung der Trasse fir die
Durchbindung der Bayreuther Stra3e zur St 2255 dauerhaft der verkehrsplanerischen
Méglichkeit berauben, die Verkehrsstréme im Ruglander Viertel — die bislang
ausschlieBlich auf die Weinbergschul-Kreuzung ausgerichtet sind — zu entzerren und
umzuleiten.

v

Eine Anbindung des Baugebiets Weinberg West an die StaatstraRe 2255 mit Durchbindung
der Bayreuther StraRe ist daher aus verkehrlichen Griinden zwingend erforderlich.

4. Baurechtliche Aspekte

In Punkt 4.1.2 der Begriindung des Bebauungsplans Weinberg West heil3t es:

»,Im Stiden des Geltungsbereichs ist laut FNP eine HauptverkehrsstraBe vorgesehen, welche
Jedoch nicht realisiert ist und in dem vorliegenden Bebauungsplan auch nicht vorgesehen
wird."

Diese Begrindung steht im Widerspruch zu § 8 Abs. 2 Satz 1 Baugesetzbuch:
,Bebauungsplédne sind aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln. Nach diesem
baurechtlichen Entwicklungsgebot ist es nicht méglich, auf einer Fliche, die im
Flachennutzungsplan fur eine HauptverkehrsstraRe vorgesehen ist, Wohnbebauung zu
errichten.

Die Stadt Ansbach konnte parallel zum Aufstellen eines Bebauungsplans den
Flachennutzungsplan @ndern (§ 8 Abs. 3 Baugesetzbuch). Ein Verfahren zur Anderung des
Flachennutzungsplans ist jedoch anscheinend nicht eingeleitet.

Ebenso hédtte die Stadt Ansbach die planerische Freiheit, beim Aufstellen eines
Bebauungsplans von den Festsetzungen des Flachennutzungsplans geringfligig
abzuweichen. Der Ersatz einer HauptverkehrsstraRe durch Wohngebaude ist jedoch keine
geringfugige Anderung.

Dieser Widerspruch des Bebauungsplans zum Flachennutzungsplan kénnte im Rahmen einer
Normenkontrollklage tberprift werden.

5. Verkehrssicherheit
a. Situationsbeschreibung

Das geplante Baugebiet Weinberg West wiirde auf einer Lénge von ca. 130 Metern westlich
des Struther Bergs liegen, welcher auf der gesamten Lange eine durchgehende Steigung
aufweist, die im oberen Bereich — wo die Strale in den Oberen Weinberg Ubergeht - mehr als
10% betragt. Aus Richtung Oberer Weinberg kommend fuhrt die StraRe Striither Berg tber
eine steile Linkskurve und eine daran anschlieRende Rechtskurve in die nérdliche Ruglander
Stralle.

Alle Pkw und Fahrréder, die aus Richtung Oberer Weinberg kommen, erreichen im Bereich
der Linkskurve sehr schnell hohe Geschwindigkeiten von tber 30 km/h. Auch Fahrzeuge, die



aus Richtung der Weinbergschul Kreuzung kommen, fahren den Strither Berg flott hinauf; bei
schneebedeckter StralRe ist eine zligige Fahrweise sogar erforderlich, um den Strither Berg
hinauf zu kommen.

Der Anhalteweg (= Reaktionszeit + Bremszeit) flr Pkw betragt bei 30 km/h 18 Meter, bei 50
km/h 40 Meter — auf ebener trockener Strecke?. Bei einem Gefélle wie am Strither Berg ist
von einem langeren Anhalteweg auszugehen, insbesondere bei Ndsse und Schnee. Der
Bremsweg bei Fahrradern ist bei gleicher Geschwindigkeit dhnlich wie bei PKW?, bei Gefille
und Nasse wird er bei Felgenbremsen jedoch deutlich langer; Felgenbremsen sind aktuell
noch der Regelfall bei Fahrradern. Fir Radfahrer besteht bei Vollboremsungen eine erhebliche
Gefahr, zu stlirzen und sich dabei schwer zu verletzen.

Die Verkehrsgeféhrdung durch aus Richtung Oberer Weinberg kommende Radfahrer ist daher
héher einzuschatzen als die durch Pkw.

b. Verkehrliche ErschlieRung

Laut Kapitel 7.1 der Begrindung zum Bebauungsplan soll das Wohngebiet Weinberg West
von der StralRe Strither Berg aus in westlicher Richtung mittels vier Stichstral3en erschlossen
werden (s. Abbildung 8).
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Abb. 8: Ausfahrten des Baugebiets Weinberg West mit Sichtachsen

Direkt vor Ausfahrt 1 liegt die steile, unlbersichtliche Linkskurve, die vom Oberen Weinberg in
den Struther Berg fuhrt. Die Sichtachse in diesem Bereich betragt nur etwa 40 Meter und ist

2 8. z.B. https://www.bussgeldkatalog.org/anhalteweg/
3 S. z.B. https://www.mystrobl.de/ws/fahrrad/rad2pkw.htm



daher zu kurz, sowohl fiir Pkw-Fahrer, welche mit ihrem Fahrzeug diese Ausfahrt verlassen
wollen, als auch fir Pkw-Fahrer und Radfahrer, die aus Richtung Oberer Weinberg kommen.
Pkw-Fahrer aus Richtung Oberer Weinberg waren zusatzlich durch den linken Fensterholm in
ihrem Fahrzeug in der Sicht behindert. Diese Ausfahrt wére somit lebensgefahrlich.

Bei Ausfahrt 2 ist die Sichtachse nur geringfigig langer. Einzig die Ausfahrten 3 und 4 wiirden
eine einigermalen sichere Ausfahrt ermoglich, sofern keine Baume und Straucher die Sicht
versperren.

Hieraus ergibt sich, dass eine ErschlieRung des Wohngebiets Weinberg West von der StraRe
Struther Berg aus in westlicher Richtung nicht verkehrssicher ware. Die unter dem Aspekt der
Verkehrssicherheit sicherste ErschlieRung wiirde tber eine Verlangerung der Bayreuther
Strae in das Wohngebiet hinein filhren — auf der hierfur im Flachennutzungsplan
vorgesehenen Trasse.

Hierbei wéare darauf zu achten, dass im Bereich der Kreuzung Strither Berg / Bayreuther
Strae / nérdliche Ruglénder StraRe / Weinberg West eine Sichtachse bis zum Anfang des
Strlther Bergs von Bebauung und Bepflanzung frei gehalten wirde, damit alle
Verkehrsteilnehmer eine optimale Sicht hitten (s. Abbildung 9, schraffierte Flache).

Abb. 9: Notwendige Sichtachs im Gebiet Weinberg West

c. Entsorgung

Laut Punkt 7.2 der Begrindung des Bebauungsplans ist vorgesehen, dass an den Abfuhrtagen
die Restmullbehélter entlang der StraRe ,Strither Berg“ auf dem offentlichen Gehweg
bereitzustellen sind. Wo der 6ffentliche Gehweg verlaufen wiirde ist im Bebauungsplan nicht
erkennbar. Auf diesem Plan flhrt die Wohnbebauung bis unmittelbar an die StraRe Strither
Berg.



Die Restmdllbehélter von 40 — 50 Haushalten zzgl. der Senioreneinrichtung sollen auf einen
Gehweg von ca. 130 Meter Lange gestellt werden. Die Leerung dieser Restmiillbehalter wiirde
eine erhebliche Gefahrdung der Verkehrssicherheit darstellen (s. die Ausflihrungen in Punkt
5.a). Die Entsorgungsfahrzeuge missten auf der westlichen Seite des Strither Bergs mit
Fahrtrichtung Weinbergschul-Kreuzung stehen bleiben. Sie wiirden dabei nicht nur ein grofles
Verkehrshindernis darstellen, sondern auch den Verkehrsteilnehmern, die aus Richtung
Oberer Weinberg oder der Weinbergschul-Kreuzung kamen, die Sicht nehmen. Die Mitarbeiter
der Mullentsorgung wéren in permanenter Lebensgefahr.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ware eine Zusammenfassung der Entsorgungsbehalter
an einem oder mehreren Platzen innerhalb des Wohngebiets Weinberg West dringend
geboten. Auf der gesamten Lange des Wohngebiets Weinberg West entlang des Strither
Bergs sollte ein absolutes Halteverbot gelten.

d. FuBlaufige Erreichbarkeit

Aus der Begriindung zum Bebauungsplan ist nicht erkennbar, wie der FuBgangerverkehr, der
von Weinberg West ausginge, sicher in die Bayreuther StraRe sowie Uber die nérdliche
Ruglénder Strae zur Weinbergschul-Kreuzung gefiihrt werden soll, insbesondere betreffend
(Schul-)Kinder.

In der nérdlichen Ruglander StraRe wére mit einem um 52,6% erhéhten PKW-Aufkommen zu
rechnen. Der FuBweg auf der Ostseite dieser StraRe ist nur provisorisch gesichert. Auf der
Westseite der Riglénder StraRe ist ein Gehweg schwer realisierbar.

In Punkt 5.11 der Begriindung zum Bebauungsplan heiflit es:

,Da in geringer Entfernung bereits Kinderspielplatze vorhanden sind (u.a. Bayreuther Str.,
Weinberg-Plateau) und die Privatgarten zusatzlich Spielméglichkeiten fur Kinder bieten, sind
im Gebiet keine Kinderspielplatze vorgesehen."

Da kein Kinderspielplatz innerhalb des Wohngebiets vorgesehen ist missten Kinder
regelmaRig die StraBe Strither Berg Uberqueren, um zu Spielplatzen zu kommen. Der
Spielplatz auf dem Weinberg-Plateau ist fuRlaufig ca. 10 Minuten entfernt, der Weg dorthin
fuhrt steil bergauf. Eine Nutzung dieses Spielplatzes durch Kinder aus dem Wohngebiet
Weinberg West ist nicht realistisch.

Der Spielplatz in der Bayreuther StraRe befindet sich lediglich ca. 250 Meter entfernt, er ware
somit theoretisch gut nutzbar. Es wére zu erwarten, dass viele Kinder die StraRe Striither Berg
an der Stelle Uberqueren, wo sie die kirzeste Entfernung zur Bayreuther StralRe haben. Diese
Stelle ist in Abbildung 10 rot markiert.

An dieser Stelle ist jedoch die Sicht nach links durch die im Bebauungsplan vorgesehene
Bebauung stark eingeschrénkt, evtl. auch durch Baume und Straucher. Diese Querung wére
daher nicht verkehrssicher, insbesondere nicht fur Kinder.

Im Interesse der Sicherheit der im Wohngebiet Weinberg West wohnenden Kinder solite
innerhalb des Wohngebiets ein Kinderspielplatz vorgesehen werden. Bei einem so grofl3en
Wohngebiet, das insbesondere fir Familien mit Kindern gedacht ist, sollte dies eine
Selbstverstandlichkeit sein.
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Abb. 10: Querung Strither Berg mit Sichtbehinderung

6. Fazit

Zusammengefasst ergibt sich, dass der Bebauungsplan Weinberg West in der vorliegenden
Form

auf nicht belegten Annahmen zur Verkehrsentwicklung beruht,

den Bau eines Kreisverkehrs an der Weinbergschul-Kreuzung verhindern wirde,

die Stadt Ansbach der verkehrsplanerischen Mdglichkeit berauben wuirde, die
Verkehrsstrome im Ruglander Viertel zu steuern,

baurechtlich fragwtirdig und

nicht verkehrssicher ware.

YVYVY

Y V¥V



