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1

SACHVERHALT UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Ansbach stellt den Bebauungsplan Nr. CL-6 ,Gewerbegebiet Claffheim-
Ost (ehemalige Thermoselect-Anlage)“ auf. Flr dieses Grundstiick, das sich
norddstlich des Ortsbereiches Claffheim-Ansbach und sidlich der A6 befindet,
bestehen derzeit Bestrebungen hierauf zuklnftig einen Gewerbebetrieb zu errich-
ten. Nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Geltungsbereich des aktuellen Bebau-
ungsplanentwurfs Nr CL-6 Stadt Ansbach, 1. Fertigung, November 2019:

Abbildung 1 Bebauungsplanentwurf CL-6

Die Anbindung des Geléandes an das Ubergeordnete StraBennetz erfolgt an der
StaatssttraBe 2221 mit der bereits bestehenden Einmindung an der Zufahrt zur
ehemaligen Thermoselect-Anlage. Die durch das Vorhaben neu erzeugten Ver-
kehre sollen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf das in Anlage 1 gezeigte Unter-
suchungsgebiet mit den Zu- und Abfahrrampen der St2221 an die B13 bei Ans-
bach-Claffheim untersucht werden.

Die heutige Verkehrssituation ist insbesondere fir die Einfahrt auf die B13 in
Richtung Gunzenhausen, aber auch in Richtung Ansbach und A6 in den Spitzen-
zeiten sehr hoch ausgelastet.

Daher ist neben dem sechsspurigen Ausbau der BAB A6 auch ein vierspuriger
Ausbau der B13 im Bereich der Anschlussstelle zur St2221 geplant.
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Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

In der vorliegenden Untersuchung werden die sich einstellenden Verkehrsquali-
tatsstufen des durch das Gewerbegebiet zuséatzlich verursachten Verkehrs ermit-
telt und mit denen des Bestandsverkehrs verglichen. Da es in der Zwischenzeit
bis zur Umsetzung des mehrstreifigen Ausbaus der B13 ein mdglichst stabiler
und sicherer Zustand erreicht bzw beibehalten werden soll, werden Mdglichkeiten
zur Kompensation von Uberlastungserscheingungen (berlegt und bewertet. Nicht
nur in Hinsicht auf die Leistungsféhigkeit sondern auch hinsichtlich der Verkehrs-
sicherheit wird dabei eine Variante untersucht, welche mit einer zusatzlichen Auf-
fahrrampe von der St 2221 aus Claffheim kommend eine Auffahrt auf die B13 in
Richtung Siiden ermdglicht.

Im Bereich des Anschlusses der St2221 an die B13 sind in den letzten Jahren
mehrere Untersuchungen zur Verkehrsqualitat durchgefiihrt worden. Dies sind
zum Einen der Analysebericht des Gutachters Professor Dr.-Ing. Harald Kurzack
,verkehrsuntersuchung B13, Ansbach — Merkendorf und St2221 Ortsumgehung
Burgoberbach® vom 17.12.2015 sowie den beiden Untersuchung des Buros Bril-
on/Bondzio/Weiser aus Bochum:

,vVerkehrstechnische Untersuchung zum Ausbau der B 13 zwischen der AS Ans-
bach (BAB 6) und Gunzenhausen* aus dem Marz 2017

,verkehrsuntersuchung B13 Ansbach-Ingolstadt Ausbaukonzept A6“ aktuell aus
dem Juni 2020.

Die Analysen und Ergebnisse dieser Untersuchungen werden in diesem Bericht

berlcksichtigt und mit den hier ermittelten Ergebnissen und den Kenntnissen
Uber die Situation vor Ort plausibilisiert.
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

3 METHODISCHES VORGEHEN
Ausgehend von der Bestandsgeometrie und der Bestandsverkehrsbelastung aus
einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 aus dem eingangs erwahnten Gutach-
ten von Professor Kurzack werden die zusatzlichen erzeugten Verkehre auf das
Bestandsnetz umgelegt. Eine Aufteilung in die beiden Fahrtrichtungen nach Si-
den (Minchen/Gunzenhausen) bzw nach Norden (Ansbach/BAB6) erfolgt nach
Angabe des Betreibers.
Darlberhinaus wird die in den Gutachten von Professort Kurzack und Brilon be-
reits angegebene Prognose der Verkehrsentwicklung mit einem Prognosehori-
zont auf das Jahr 2030 entwickelt und als EingangsgrdBe herangezogen.
Im Prognosehorizont ist eine Verkehrszunahme von ca 9% auf der St2221, von
10% far den Verkehr der B13 von Ansbach kommend und von ca 12% fir den
Verkehr der B13 in Richtung Ansbach auszugehen.

3.1 Variante 0 - Nullfall:
Mit den Verkehrszahlen aus der Z&hlung, der Prognose-Hochrechnung und der
Verkehrserzeugung wird der neu erzeugte Verkehr auf die Bestandsbelastung
umgelegt und an folgenden Knoten eine Leistungsféhigkeitsberechnung nach
dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) der
FGSV aus dem Jahr 2015 durchgefihrt:
Knoten 1 — StaatsstraBBe 2221 / Zufahrt Thermoselect
Knoten 2 — StaatsstraBe 2221 / Auffahrtrampe zur B13
Knoten 3 — Auffahrtrampe Staatsstraf3e 2221 / B13
Knoten 4 — StaatsstraBBe 2221 / Abfahrrampe von B13
Die Beurteilung der Verkehrsqualitat erfolgt anhand der Kenngr6Be der mittleren
Wartezeiten in Verkehrsstufen:

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitdtsstufen gemalt HBS bei Strecken und planfreien bzw. teilplanfreien Knotenpunk-
ten ( wvgl. FGSV, 2015)

Stufe Strecken Qualitat des
Verkehrsablaufs
A Die Kraftfahrer werden Sulerst selten von anderen beeinflusst. Die | sehr gut

Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer kdnnen im Rahmen der
streckencharakteristischen Randbedingungen und unter Beach-
tung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ihre Geschwindigkeit

weitgehend frei wahlen.

B Es treten Einflisse durch andere Kraftfahrzeuge auf, die das indivi- | gut
duelle Fahrverhalten jedoch nur unwesentlich bestimmen. Die Ver-
kehrsdichte ist gering. Auf einbahnigen Stralen werden die
Wunschgeschwindigkeiten einzelner Fahrer Gber langere Strecken
nicht mehr erreicht, auf zweibabnig vierstreifigen Stralien liegen die
Geschwindigkeiten noch ndhrungsweise auf dem von den Fahrern
angestrebten Niveau.

c Die Anwesenheit der Obrigen Kraftfahrzeuge macht sich deutlich | befriedigend
bemerkbar. Die Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich. Die Ge-
schwindigkeiten sind nicht mehr frei wahlbar, Der verkehrszustand
ist stabil.

D Es treten stéandige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf. Auf | ausreichend
zweistreifigen Straften ist der Verkehrsablauf durch eine ausge-
pragte Kolonnenfahrweise gekennzeichnet. Die Verkehrsdichte ist
hech. Die individuelle Geschwindigkeitsauswahl ist erheblich einge-

schrankt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Die Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Die Ver- | mangelhaft
kehrsdichte ist sehr hoch. Bereits geringe und kurzfristige Zunah-
men der Verkehrsstérke kinnen zu Staubildung und Stillstand fih-
ren. Der Verkehrszustand ist instabil. For die betrachtete Fahrtrich-
tung wird die Kapazitdt der Strecke arreicht.

F Das der Strecke zufliefende Verkehrsaufkommen ist groler als die | ungenigend
Kapazitat. Der Verkehr bricht zusammen, d.h. es kommt stromauf-
warts zum Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-Ver-
kehr. Diese Situation lést sich erst nach einem deutlichen Rickgang
der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Strecke ist in der betrachte-
ten Richtung Gberlastet.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 4777 P:\S\4777\1670.Isa\Bph_VS7_Provisorium (03.09.2020)



Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

Meist, aber nicht zwingend, insbesondere bei hohen Verkehrsbelastungen, wer-
den StraBenverkehrsanlagen fir mindestens die Qualitatsstufe D hin bemessen.
Diese Zielvorgabe wird auch in dieser Untersuchung Gbernommen.

Far unsignalisierte Knotenpunkte gelten dabei folgende Grenzwerte:

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSY) bei vorfahrtgeregelten
Knotenpunkten und Kreisverkehren gemél dem HBS (vgl. FGSV, 2015)

Qualitdtsstufe Kfz-Verkehr
(Qsv) mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
A =10
B <20
C =30
D =45
E =45
F Auslastungsgrad = 1

3.2 Variante 1 — Auffahrrampe von St 2221 auf B13 in Richtung Siiden

Vom staatltichen Bauamt in Ansbach wird zur Linderung der Uberlastungser-
scheinungen der Bau einer zusatzlichen Rampe von der St 2221 von Claffheim
auf die B13 in Richtung Stiden favorisiert. Auf der heutigen Auffahrrampe von der
St2221 auf die B13 ist bereits das Einbiegen nach Rechts in Richtung Ansbach in
der Morgenspitze mit gréBeren Behinderungen vebunden. Zudem ist die Sicht
wegen der vorgelagerten Kuppe der B13 aus Richtung Merkendorf nicht optimal.
Daher ist das Linkseinbiegen auf die B13 nochmal ein deutlich schwierigeres
Fahrmandver, was neben der Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit auch in
Hinblick auf die Fahrsicherheit als kritisch anzusehen ist. Daher werden in Vari-
ante 1 die verkehrlichen Wirkungen dieser zusatzlichen Rampe bewertet. Eine
Ubersichtsskizze ist hierzu in Anlage 1 eingetragen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

Der Anschluss an die St 2221 erfolgt dabei getrennt von der derzeitigen Abfahr-
rampe aus Richtung Ansbach, um den Konflikt zu entzerren.

Daher werden die zwei sich neu ergebenden Knotenpunkte betrachtet:

Knoten 5 — StaatsstraBBe 2221 / Neue Auffahrrampe auf B13
Knoten 6 — Neue Auffahrrampe / Einfahrt B13

3.3 Bewertung

Die Bewertung der geplanten MaBnahme erfolgt anhand der sich ergebenden
Leistungsfahigkeit und es werden auch Belange der Einfachheit des Verkehrs
sowie der Verkehrssicherheit berlcksichtigt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

4

5

VERKEHRSERZEUGUNG

Die Verkehrserzeugung wird nach dem Verfahren nach Bosserhof ermittelt. Es ist
geplant, auf dem Gelande ein Logistikzentrum einzurichten, die Verkehrserzeu-
gung geht jedoch auf einen allgemein gehaltenen Ansatz zurlick. Nach MaBgabe
der Stadt Ansbach wird daher der von den Zahlen etwas unginstigere, dafir
aber auf der sicheren Seit liegende Ansatz Uber die flachenbezogenen Schéatz-
werte gewahlt.

Far die PKW-Fahrten der Beschéftigten und Besucher wird ein Richtwert von 500
Fzg/ha zugrunde gelegt, so dass bei den ausgewiesenen 52.262 gm Gewerbe-
flache eine Tagesbelastung von 2.600 Fahrzeugen erzeugt wird.

Die Fahrtenhaufigkeit auf die Spitzenstunde wird zu 30% mit einer fir den Be-
schaftigtenverkehr typischen Ganglinie und 70% fur den Kundenverkehr. Quell-
und Zielverkehr werden gleichgesetzt. Die Werte der stiindlichen Belastung in
den Zu- und Abfahrten sind in Anlage 2.1 dargestellt.

VERKEHRSVERTEILUNG

Die Aufteilung der Fahrtrichtungen ist nicht festgelegt. Aufgrund der Lage und der
maoglichen Fahrbeziehungen sind die Fahrziele insbesondere mit der BAB A6 und
der B13 in Richtung Norden deutlich starker zu erwarten als eine Abfahrt in Rich-
tung St2221 (Burgoberbach/Wassertriidingen) bzw Uber die B13 in Richtung Su-
den (Merkendorf/Gunzenhausen). Das Verhaltnis wird daher wie folgt festgelegt:

B13 Nord/BAB A6 70%
St2221/Burgoberbach  15%
B13 Sid/Gunzenhausen 15%

Die zur Berechnung verwendeten Zahlen der Verkehrsverteilung als stindliche
Dimensionierungsverkehrsmengen sind fir die beiden Varianten Nullfall und Va-
riante 1 in den Anlagen 2.2 und 2.3 dargestellt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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6

6.1

6.2

BERECHNUNGERGEBNISSE BESTANDSBELASTUNG

Nullfall

Die Berechnungen fiir die einzelnen Knoten zeigen folgende Ergebnisse: Die Zu-
und Ausfahrt ist an allen Knoten im Zuge der St 2221 ausreichend leistungsfahig
und genlgt stets der héchsten Qualitatsstufe A. In einzelnen Zufahrten ist auch
Qualitétsstufe B ausgewiesen.

Lediglich der Knoten 3 zeigt die bereits bekannten und in den Voruntersuchun-
gen benannten deutlichen Uberlastungszahlen. Der neu hinzuzurechnende Ver-
kehr aus der Verkehrserzeugung sorgt auch in der Abendspitze daflr, dass die
Leistungsfahigkeit bei der Einfahrt auf die B13 an die Grenze der Leistungsféhig-
keit ankommt.

Die Berechnungsergebnisse der einzelnen Knoten sind in den Anlagen 3.x aufge-
fOhrt.

Die Uberlastung des Knotenpunktes 3 in der Morgenspitzenstunde mit der Be-
standsgeometrie auf die B13 in Richtung Suden zeigt mit den in Anlage 3.4.1
dargestellten Werten 919 Sekunden einen sehr hohen Wert, der aber in den
oben genannten Bestandsuntersuchungen der Biros Kurzack und Brilon bereits
ahnlich hoch ausgewiesen wurde. Eine leistungsfahige Abwicklung ist erst mit
dem mehrstreifigen Ausbau der B13 zu erwarten.

Um in der Zwischenzeit eine leichte Verbesserung der Situation zu erlangen und
die zusétzlich erzeigten Verkehre in einer dhnlichen Verkehrsqualitat wie im Be-
stand abwickeln zu kénnen, wurde der Bau einer zuséatzlichen Auffahrrampe zur
B13 in Variante 1 untersucht.

Variante 1

Beim Bau der zusatzlichen Rampe werden zwei Knoten neu eingerichtet. Zum
Einen der Anschluss der Rampe an die St2221. Hier wurde ein aufgeldster Kno-

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

tenpunkt gewahlt, um die Berechnung unabhangig von der heutigen Abfahrrampe
durchfihren zu kénnen. Aufgrund der Verkehrsbelastung sollte flr die Linksab-
bieger von der Thermoselectanlage kommend ein Aufstellbereich von mindes-
tens 20 Metern eingerichtet werden. Die Berechnung zeigt, dass sich der Verkehr
auch an den beiden neuen Knoten mit einer sehr guten Qualitat abwickeln 1&sst.
Die gleiche Situation wie im Nullfall stellt sich jedoch weiterhin am Knoten 3 ein.
Der Knoten bleibt in der Rechnung deutlich Uberlastet.

Als positiver Effekt zeigt sich, dass die Uberlastung des Mischfahrstreifens im
Nullfall um ca 100 Sekunden zuriickgeht, auch wenn das Gesamtniveau immer
noch deutlich Gber 1.500 Sekunden liegt.

Der gr6Bte Vorteil der neuen Rampe ist in der Entflechtung der Einbiegerverkeh-
re zu sehen, so dass der ungulnstige Linkseinbieger flir den ohnehin bereits
hochbelasteten Rechtseinbiegerstrom keine zuséatzlichen Wartezeiten erzeugt.
Der Aufstellbereich am Knoten ist auch nicht allzu groB, so dass ein langeres
wartendes Fahrzeug bereits die Einfahrt von Rechtseinbiegern blockieren kdnnte.

Aus sicherheitstechnischer Sicht ist die Trennung der Einbieger auch zu begri-
Ben. Bei solch langen Wartezeiten ist es oft ein Problem, dass Fahrzeuge aus
der ,Ungeduld“ heraus versuchen, kirzere oder zu kurze Llicken im Fahr-
zeugstrom zu nutzen und somit gefahrliche Fahrmandver durchfihren. Zudem ist
auch die Sicht auf die von Siden kommenden Fahrzeuge aufgrund der H6hensi-
tuation als nicht ganz optimal einzustufen.

7 FAZIT

Das Berechnungsergebnis zeigt zunachst, dass an allen Knoten auBer dem Kno-
ten 3 eine leistungsfahige Abwicklung des Bestandes als auch unter Hinzunahme
der Anbindung des Gewerbegebiets auf der Flache der ehemaligen Thermosel-
ect-Anlage mdglich ist. Da die Verkehrsqualitat am Knoten 3 bereits im heutigen
Bestandsnetz keine ausreichende Leistungsféahigkeit besitzt, wird als ErsatzmaB-
nahme bis zum spéter geplanten mehrstreifigen Ausbau der B13 eine Verbesse-

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

rung der Verkehrsflihrung durch eine zusétzliche Auffahrrampe von der St2221
auf die B13 in Richtung Stden vorgesehen. Die Leistungsfahigkeitsdefizite kén-
nen zwar nicht vollstandig kompensiert werden, jedoch ist eine Vereinfachung
der Verkehrsregelung an der heutigen Einmindung fir den Rechtseinbieger
empfehlenswert, da hierdurch die besonders langen Wartezeiten der heutigen
Linksabbieger entfallen. Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist die Trennung der
beiden Einbiegerbeziehungen ebenfalls von Vorteil, da die Sichtbeziehung insbe-
sondere fur die Linkseinbieger ungunstig ist.

Zuguterletzt kann neben der im Verhaltnis zum Bestand geringen Mehrbelastung
durch das Gewerbegebiet noch angefiihrt werden, dass die Uberlastung nur wéh-
rend des zeitlich begrenzten Zeitraums der morgendlichen Spitzenstunde auftritt
und Uber den restlichen Tagesverlauf als unproblematisch eingestuft werden
kann. Die Tagesganglinie der Z&hlung aus dem Jahr 2015 verdeutlicht dies sehr
gut und zeigt eine ausgepragte Morgenspitzenbelastung mit einem fast doppelt
so hohen Verkehrsaufkommen wie in allen anderen Stunden am Tag:

B 13 6stlich Burgoberbach
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Bild 4: Anlage der Tageszahistelle der Verkehrszdhlung vom 14.07.2015 aus
dem Gutachten von Prof. Kurzack
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Anlage 1

Ubersichtslageplan
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Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

Anlage 2

Verkehrserzeugung

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Verkehrserzeugung uber allgemeinen Ansatz nach Bosserhof

Allgemeiner Verkehr

nach Bruttobaulandflache

Flache des eingeschrankten Gewerbegebiets nach dem Bauantrag 52262 gm
Allgemeiner Ansatz nach FGSV fir den taglichen Verkehr 500 Kfz/ha
Tagesverkehr des Gewerbegebiets: 2600 Kfz/d

Aufteilung in Quell-/Zielverkehr

Zwei unterschiedliche Ganglinien fir Kundenverkehr (70%) und Beschaftigtenverkehr (30%)

BERNARD Bearbeict : Lonz

GRUPPE Datum : 2021-02-02
Projekt-Nr.: 4777  PAANXXXX\Excel\Anlagen_Logistik.xIsx Anlage 2.1



Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fiir Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
390 910 0 0 0 0 1.300
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0 0,10 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,00 4 0,00 0 0 0,00 0 0 0 4] 04-05
05-06 6,75 26 1,00 9 0 1,40 0 0 0 35| 05-06
06-07 22,20 87 2,00 18 0 3,20 0 0 0 105| 06-07
07-08 28,70 112 4,50 41 0 2,90 0 0 0 153| 07-08
08-09 8,75 34 5,25 48 0 5,00 0 0 0 82| 08-09
09-10 1,75 7 3,50 32 0 3,60 0 0 0 39| 09-10
10-11 1,00 4 3,25 30 0 2,30 0 0 0 33| 10-11
11-12 0,50 2 2,50 23 0 2,00 0 0 0 25| 11-12
12-13 5,20 20 13,00 118 0 3,60 0 0 0 139| 12-13
13-14 13,40 52 11,75 107 0 5,70 0 0 0 159 13-14 |[Maximum
14-15 5,40 21 6,00 55 0 7,50 0 0 0 76| 14-15
15-16 1,75 7 7,00 64 0] 16,80 0 0 0 711 15-16
16-17 1,25 5 11,75 107 0] 21,80 0 0 0 112| 16-17
17-18 1,00 4 13,75 125 0 5,70 0 0 0 129] 17-18
18-19 0,25 1 7,00 64 0 5,70 0 0 0 65| 18-19
19-20 0,40 2 2,50 23 0 3,60 0 0 0 24| 19-20
20-21 0,00 0 2,00 18 0 3,40 0 0 0 18| 20-21
21-22 0,70 3 1,25 11 0 2,70 0 0 0 14| 21-22
22-23 0,00 0 1,50 14 0 2,30 0 0 0 14| 22-23
23-24 0,00 0 0,50 5 0 0,70 0 0 0 5| 23-24
Summe 100,00 390( 100,00 910 0,00 0] 100,00 0 0,00 0 0,00 0 1.300] Summe
Komment, EAR 1991 EAR 2005 GE/GI 159|Maximum

Datei HSVV_Gewerbe 2021-02-02.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 1



Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fiir Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
390 910 0 0 0 0 1.300
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 0,00 0 0 0,50 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0 0,20 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0 0,20 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0 3,40 0 0 0 0| 04-05
05-06 1,40 5 1,00 9 0 8,40 0 0 0 15| 05-06
06-07 3,20 12 2,00 18 0] 21,40 0 0 0 31| 06-07
07-08 2,90 11 4,50 41 0] 25,50 0 0 0 52| 07-08
08-09 5,00 20 5,25 48 0 8,60 0 0 0 67| 08-09
09-10 3,60 14 3,50 32 0 1,80 0 0 0 46| 09-10
10-11 2,30 9 3,25 30 0 1,80 0 0 0 39| 10-11
11-12 2,00 8 2,50 23 0 2,50 0 0 0 31 11-12
12-13 3,60 14 13,00 118 0 4,30 0 0 0 132| 12-13
13-14 5,70 22 11,75 107 0 4,10 0 0 0 129| 13-14
14-15 7,50 29 6,00 55 0 3,40 0 0 0 84| 14-15
15-16 16,80 66 7,00 64 0 0,70 0 0 0 129| 15-16
16-17 21,80 85 11,75 107 0 1,40 0 0 0 192 16-17 |[Maximum
17-18 5,70 22 13,75 125 0 3,20 0 0 0 147| 17-18
18-19 5,70 22 7,00 64 0 3,20 0 0 0 86| 18-19
19-20 3,60 14 2,50 23 0 1,60 0 0 0 37| 19-20
20-21 3,40 13 2,00 18 0 2,00 0 0 0 31| 20-21
21-22 2,70 11 1,25 11 0 0,90 0 0 0 22| 21-22
22-23 2,30 9 1,50 14 0 0,90 0 0 0 23| 22-23
23-24 0,70 3 0,50 5 0 0,00 0 0 0 7| 23-24
Summe 100,00 390( 100,00 910 0,00 0] 100,00 0 0,00 0 0,00 0 1.300] Summe
Komment, EAR 1991 EAR 2005 GE/GI 192|Maximum

Datei HSVV_Gewerbe 2021-02-02.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 2



Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

Anlage 3

Nullfall
Anlage 3.1
Dimensiornierungsverkehrsmengen

Berechnungsergebnis nach dem Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS2015)

Anlage 3.2

Knoten 1: St2221 / Zufahrt Logistikzentrum
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 3.3

Knoten 2: St2221 / Auffahrrampe zur B13
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 3.4

Knoten 3: B13 / Auffahrrampe von St2221
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 3.5

Knoten 4: St2221 / Abfahrrampe von B13
Morgenspitze

Abendspitze

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 4777 P:\S\4777\1670.Isa\Bph_VS7_Provisorium (03.09.2020)



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim

Nulifall - Prognose 2030

Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 1 - St2221/Zufahrt Logistikzentrum

Gewerbegebiet Brodswinden

Morgenspitze B13
07:00 - 08:00 Claffheim - 0
Burgoberbach 25
0 —
+153
0
+52
Logistikzentrum
(ehem. Thermoselect)
. B13 ——— 37 Gewerbegebiet Brodswinden
Abendspitze c . —_— 0
. ] laffheim
1630 - 1730 Burgoberbach 29 —=—
0 —>
+129

ﬁ

0
+192
Logistikzentrum
(ehem. Thermoselect)

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02

Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des

Anlage 3.1
Blatt 1-4



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 2 - St2221/Auffahrrampe zur B13
Nulifall - Prognose 2030

+8
Morgenspitze 150 —— l Gewerbegebiet Brodswinden
—
07:00 - 08:00 Claffheim 23 44
Burgoberbach 514 —=—
3 2
+23
Rampe B13
+29
Abendspitze ——— 14 Gewerbegebiet Brodswinden
30 -17: +110 ———
16:30 - 17:30 Claffheim 03 jgs
Burgoberbach 265 —=—
9 7
+19
Rampe B13

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD Anlage 3.1

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02
G R U P P E Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des B I att 2 -4



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim

Dimensionierungsverkehrsmengen

Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Knoten 3 - B13/Auffahrrampe von St2221
Nulifall - Prognose 2030

B13 - Nord
Ansbach
BAB A6
356
Morgenspitze
07:00 - 08:00
+36
—~—513
—— 58 Auffahrrampe St2221
' r +
775 5
+23
B13 - Sud
Merkendorf
Gunzenhausen
B13 - Nord
Ansbach
BAB A6
691
Abendspitze
16:30 - 17:30
+134
279
—— 9 Auffahrrampe St2221
t r +29
53516
+19
B13 - Sud
Merkendorf
Gunzenhausen

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet : Lenz

Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des

Datum : 2021-02-02

Anlage 3.1
Blatt 3-4



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 4 - St2221/Abfahrrampe von B13
Nulifall - Prognose 2030

Rampe B13
+107
Morgenspitze 146 26
07:00 - 08:00 J k
+8
—— 4 Gewerbegebiet Brodswinden
+23
Claffheim 511 —e—
Burgoberbach
Rampe B13
+91
) 544 26
Abendspitze
16:30 - 17:30 J L
+29
—=— 23 Gewerbegebiet Brodswinden
+19
Claffheim 262 —=—
Burgoberbach

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD Anlage 3.1

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02
G R U P P E Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des B I att 4-4



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 1 - St2221 / Zufahrt Logistikzentrum (ehem. Thermoselect)

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
Y e etd Knotenpunkt: St2221/Zuf. Logistikzentrur
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 235 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,015
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,105
B 4 (3) 107 895 1,000 895 0,064
6 (2) 102 987 1,000 987 0,000

c 7 (2) 178 1103 1,000 1103 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,003

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 25 1,100 1800 1636 0,015 1611 0,0 A
3 153 1,100 1600 1455 0,105 1302 0,0 A
B 4 52 1,100 895 813 0,064 761 4,7 A
6 0 1,100 987 898 0,000 898 4,0 A
c 7 0 1,100 1103 1003 0,000 1003 3,6 A
8 5 1,100 1800 1636 0,003 1631 0,0 A
A 2+3 178 1,100 1625 1478 0,120 1300 0,0 A
B 4+6 52 1,100 895 813 0,064 761 4,7 A
] 7+8 5 1,100 1800 1636 0,003 1631 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU l|:5rojekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten1mo.xls Anlage 3.2.1



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 1 - St2221 / Zufahrt Logistikzentrum (ehem. Thermoselect)

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen

Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Zuf. Logistikzentrur

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 387 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,018
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,089
B 4 (3) 131 861 1,000 861 0,245
6 (2) 94 1000 1,000 1000 0,000

c 7 (2) 158 1131 1,000 1131 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,023

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 29 1,100 1800 1636 0,018 1607 0,0 A
3 129 1,100 1600 1455 0,089 1326 0,0 A

4 192 1,100 861 783 0,245 591 6,1 A

B 6 0 1,100 1000 909 0,000 909 4,0 A
c 7 0 1,100 1131 1029 0,000 1029 3,5 A
8 37 1,100 1800 1636 0,023 1599 0,0 A

A 2+3 158 1,100 1633 1485 0,106 1327 0,0 A
B 4+6 192 1,100 861 783 0,245 591 6,1 A
] 7+8 37 1,100 1800 1636 0,023 1599 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU I':Projekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knotenlab.xls Anlage 3.2.2



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 2 - St2221 / Auffahrrampe zur B13

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen

Zufahrt A — A-C /8
T Knotenpunkt: St2221/Rampe B13
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 752 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,094
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,353
B 4 (3) 467 505 1,000 460 0,007
6 (2) 410 603 1,000 603 0,046
c 7 (2) 667 590 1,000 590 0,089 0,910
8 (1) 1800 1,000 1800 0,006

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 153 1,100 1800 1636 0,094 1483 0,0 A
3 514 1,100 1600 1455 0,353 941 0,0 A

4 3 1,100 460 418 0,007 415 8,7 A

B 6 25 1,100 603 548 0,046 523 6,9 A
c 7 48 1,100 590 537 0,089 489 7.4 A
8 9 1,100 1800 1636 0,006 1627 0,0 A

A 2+3 667 1,100 1642 1493 0,447 826 0,0 A
B 4+6 28 1,100 584 531 0,053 503 7,2 A
] 7+8 57 1,100 697 634 0,090 577 6,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU l|:5rojekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten2mo.xls Anlage 3.3.1



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 2 - St2221 / Auffahrrampe zur B13

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
T Knotenpunkt: St2221/Rampe B13
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstirke: 662 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,081
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,182
B 4 (3) 495 484 1,000 362 0,027
6 (2) 266 760 1,000 760 0,038

c 7 (2) 398 833 1,000 833 0,246 0,748
8 (1) 1800 1,000 1800 0,026

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 133 1,100 1800 1636 0,081 1503 0,0 A
3 265 1,100 1600 1455 0,182 1190 0,0 A
B 4 9 1,100 362 329 0,027 320 11,3 B
6 26 1,100 760 691 0,038 665 5,4 A
c 7 186 1,100 833 757 0,246 571 6,3 A
8 43 1,100 1800 1636 0,026 1593 0,0 A
A 2+3 398 1,100 1662 1511 0,263 1113 0,0 A
B 4+6 35 1,100 592 538 0,065 503 7,2 A
] 7+8 229 1,100 998 907 0,252 678 5,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU I':Projekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten2ab.xls Anlage 3.3.2



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 3 - B13 / Auffahrrampevon St2221

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
P — Knotenpunkt: B13/Rampe St2221
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1721 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,474
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019
B 4 (3) 1145 173 1,000 173 0,083
6 (2) 789 329 1,000 329 1,834

c 7 (2) 803 496 1,000 496 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,218

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 775 1,100 1800 1636 0,474 861 0,0 A
3 28 1,100 1600 1455 0,019 1427 0,0 A

B 4 13 1,100 173 157 0,083 144 25,0 C
6 549 1,100 329 299 1,834 -250 1538,7 F

c 7 0 1,100 496 451 0,000 451 8,0 A
8 356 1,100 1800 1636 0,218 1280 0,0 A

A 2+3 803 1,100 1792 1629 0,493 826 0,0 A
B 4+6 562 1,100 323 293 1,916 -269 1687,2 F
] 7+8 356 1,100 1800 1636 0,218 1280 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges F

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU l|:5rojekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten3mo.xls Anlage 3.4.1



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 3 - B13 / Auffahrrampevon St2221

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
P — Knotenpunkt: B13/Rampe St2221
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1712 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,327
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,024
B 4 (3) 1244 148 1,000 148 0,283
6 (2) 553 480 1,000 480 0,945

c 7 (2) 570 668 1,000 668 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,422

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 535 1,100 1800 1636 0,327 1101 0,0 A
3 35 1,100 1600 1455 0,024 1420 0,0 A
B 4 38 1,100 148 134 0,283 96 37,3 D
6 413 1,100 480 437 0,945 24 87,4 E
c 7 0 1,100 668 608 0,000 608 5,9 A
8 691 1,100 1800 1636 0,422 945 0,0 A
A 2+3 570 1,100 1786 1624 0,351 1054 0,0 A
B 4+6 451 1,100 404 367 1,228 -84 468,0 F
] 7+8 691 1,100 1800 1636 0,422 945 3,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges F

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU I':Projekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten3ab.xls Anlage 3.4.2



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 4 - St2221 / Abfahrrampe von B13

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Abfahrrampe B13

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstiarke: 825 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,007
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 546 446 1,000 446 0,328
6 (2) 12 1139 1,000 1139 0,141

c 7 (2) 12 1364 1,000 1364 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,326

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 12 1,100 1800 1636 0,007 1624 0,0 A
3 0 1,100 1600 1455 0,000 1455 0,0 A

4 133 1,100 446 405 0,328 272 13,2 B

B 6 146 1,100 1139 1036 0,141 890 4,0 A
c 7 0 1,100 1364 1240 0,000 1240 2,9 A
8 534 1,100 1800 1636 0,326 1102 0,0 A

A 2+3 12 1,100 1800 1636 0,007 1624 0,0 A
B 4+6 279 1,100 654 595 0,469 316 11,4 B
] 7+8 534 1,100 1800 1636 0,326 1102 3,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU l|:5rojekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten4mo.xls Anlage 3.5.1



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 4 - St2221 / Abfahrrampe von B13

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Abfahrrampe B13

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstiarke: 994 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,032
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 333 625 1,000 625 0,206
6 (2) 52 1069 1,000 1069 0,560

c 7 (2) 52 1296 1,000 1296 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,172

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 52 1,100 1800 1636 0,032 1584 0,0 A
3 0 1,100 1600 1455 0,000 1455 0,0 A

B 4 117 1,100 625 568 0,206 451 8,0 A
6 544 1,100 1069 972 0,560 428 8,4 A

c 7 0 1,100 1296 1178 0,000 1178 3,1 A
8 281 1,100 1800 1636 0,172 1355 0,0 A

A 2+3 52 1,100 1800 1636 0,032 1584 0,0 A
B 4+6 661 1,100 949 863 0,766 202 17,4 B
] 7+8 281 1,100 1800 1636 0,172 1355 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPP
GRU I':Projekt—Nr.:4777 P:\AN\XXXX\Excel\Prognose2030\Knoten4ab.xls Anlage 3.5.2



Gewerbegebiet Ansbach Ost, Claffheim

Verkehrstechnische Untersuchung B13 AS Claffheim / Burgoberbach

Anlage 4

Variante 1
Anlage 4.1
Dimensiornierungsverkehrsmengen

Berechnungsergebnis nach dem Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS2015)

Anlage 4.2

Knoten 1: St2221 / Zufahrt Logistikzentrum
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 4.3

Knoten 2: St2221 / Auffahrrampe zur B13
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 4.4

Knoten 3: B13 / Auffahrrampe von St2221
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 4.5

Knoten 4: St2221 / Abfahrrampe von B13
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 4.6

Knoten 5: St2221 / Auffahrrampe zur B13 Ri Stiden
Morgenspitze

Abendspitze

Anlage 4.7

Knoten 6: Auffahrrampe zur B13/B13
Morgenspitze

Abendspitze

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 4777 P:\S\4777\1670.Isa\Bph_VS7_Provisorium (03.09.2020)



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim

Variante 1 - Prognose 2030

Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 1 - St2221/Zufahrt Logistikzentrum

Gewerbegebiet Brodswinden

Morgenspitze B13
07:00 - 08:00 Claffheim - 0
Burgoberbach 25
0 —
+153
0
+52
Logistikzentrum
(ehem. Thermoselect)
. B13 ——— 37 Gewerbegebiet Brodswinden
Abendspitze c . —_— 0
. ] laffheim
1630 - 1730 Burgoberbach 29 —=—
0 —>
+129

ﬁ

0
+192
Logistikzentrum
(ehem. Thermoselect)

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02

Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des

Anlage 4.1
Blatt 1-6



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 2 - St2221/Auffahrrampe zur B13
Variante 1 - Prognose 2030

+16
Morgenspitze 150 —— g Gewerbegebiet Brodswinden
—
07:00 - 08:00 Claffheim 23 —— +36
Burgoberbach 514 —=—
3 2
+23
Rampe B13
+58
Abendspitze ——— 16  Gewerbegebiet Brodswinden
20 _ 17 +110
16:30 - 17:30 Claffheim 03 r+%;4
Burgoberbach 258 ——=
9 7
+19
Rampe B13

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD Anlage 4.1

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02
G R U P P E Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des B I att 2 -6



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim

Dimensionierungsverkehrsmengen

Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Knoten 3 - B13/Auffahrrampe von St2221
Variante 1 - Prognose 2030

Morgenspitze
07:00 - 08:00

B13 - Nord
Ansbach
BAB A6

356

|
| f

775 5
+23

+36
———513

B13 - Sud
Merkendorf
Gunzenhausen

Auffahrrampe St2221

Abendspitze
16:30 - 17:30

B13 - Nord
Ansbach
BAB A6

691

|
| f

53516
+19

+134
279

B13 - Sud
Merkendorf
Gunzenhausen

Auffahrrampe St2221

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet : Lenz

Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des

Datum : 2021-02-02

Anlage 4.1
Blatt 3-6



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim

Variante 1 - Prognose 2030

Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 4 - St2221/Abfahrrampe von B13

Morgenspitze

Rampe B13

+107
146 26

07:00 - 08:00 J k
+16
—— 5 Gewerbegebiet Brodswinden
+23
Claffheim 511 —e—
Burgoberbach
Rampe B13
+91
) 544 26
Abendspitze
16:30 - 17:30 J L
+58
—=— 23 Gewerbegebiet Brodswinden
+19
Claffheim 62 ——=—
Burgoberbach

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02

Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des

Anlage 4.1
Blatt 4-6



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim

Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 5 - St2221/Neue Auffahrrampe zur B13 Ri Siiden

Variante 1 - Prognose 2030

Morgenspitze
07:00 - 08:00

+8
—=—— 149  Gewerbegebiet Brodswinden
+23 — 2
Claffheim 511 ——=— +8
Burgoberbach 3 —
Rampe B13
Abendspitze
16:30 - 17:30 +29
—=——565  Gewerbegebiet Brodswinden
+19 — 2
Claffheim 262 ——=— +29
Burgoberbach 7 —=
Rampe B13

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02

Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des

Anlage 4.1
Blatt 5-6



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13

Dimensionierungsverkehrsmengen

Knoten 6 - B13/Neue Auffahrrampe von S$t2221 Ri Siiden
Variante 1 - Prognose 2030

B13 - Nord
Ansbach
BAB A6
356
Morgenspitze
07:00 - 08:00 ‘

Auffahrrampe St2221 5 ——

|

783
+23

B13 - Sud
Merkendorf
Gunzenhausen

B13 - Nord
Ansbach
BAB A6

691

Abendspitze
16:30 - 17:30

+29
Auffahrrampe St2221 9 —

|

552
+19

B13 - Sud
Merkendorf
Gunzenhausen

5 [Kfz/h] - Zahlung Buro Kurzack am Dienstag 14.07.2015

+30 [Kfz/h] - zusatzlich generierte Fahrten durch neues Gewerbegebiet

BERNARD Anlage 4.1

Bearbeitet : Lenz Datum : 2021-02-02
G R U P P E Projekt-Nr.: XXX P:\AN\XXXX\designer\Dimens.des B I att 6-6



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 1 - St2221 / Zufahrt Logistikzentrum (ehem. Thermoselect) - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
Y e etd Knotenpunkt: St2221/Zuf. Logistikzentrur
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 235 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,015
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,105
B 4 (3) 107 895 1,000 895 0,064
6 (2) 102 987 1,000 987 0,000

c 7 (2) 178 1103 1,000 1103 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,003

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 25 1,100 1800 1636 0,015 1611 0,0 A
3 153 1,100 1600 1455 0,105 1302 0,0 A
B 4 52 1,100 895 813 0,064 761 4,7 A
6 0 1,100 987 898 0,000 898 4,0 A
c 7 0 1,100 1103 1003 0,000 1003 3,6 A
8 5 1,100 1800 1636 0,003 1631 0,0 A
A 2+3 178 1,100 1625 1478 0,120 1300 0,0 A
B 4+6 52 1,100 895 813 0,064 761 4,7 A
] 7+8 5 1,100 1800 1636 0,003 1631 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPPE
GRU Projekt-Nr.: 4777 P:\AN\XXXX\Excel\Variante1\Knoten1mo.xls Anlage 4.2.1



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 1 - St2221 / Zufahrt Logistikzentrum (ehem. Thermoselect) - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen

Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Zuf. Logistikzentrur

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 387 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,018
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,089
B 4 (3) 131 861 1,000 861 0,245
6 (2) 94 1000 1,000 1000 0,000

c 7 (2) 158 1131 1,000 1131 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,023

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 29 1,100 1800 1636 0,018 1607 0,0 A
3 129 1,100 1600 1455 0,089 1326 0,0 A

4 192 1,100 861 783 0,245 591 6,1 A

B 6 0 1,100 1000 909 0,000 909 4,0 A
c 7 0 1,100 1131 1029 0,000 1029 3,5 A
8 37 1,100 1800 1636 0,023 1599 0,0 A

A 2+3 158 1,100 1633 1485 0,106 1327 0,0 A
B 4+6 192 1,100 861 783 0,245 591 6,1 A
] 7+8 37 1,100 1800 1636 0,023 1599 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz

Datum : 2021-02-02
RUPPE
GRU Projekt-Nr.: 4777 P:\AN\XXXX\Excel\Variante1\Knoten1lab.xls Anlage 4.2.2



Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 2 - St2221 / Auffahrrampe zur B13 - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
T Knotenpunkt: St2221/Rampe B13
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 752 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,094
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,353
B 4 (3) 467 505 1,000 468 0,007
6 (2) 410 603 1,000 603 0,046

c 7 (2) 667 590 1,000 590 0,073 0,927
8 (1) 1800 1,000 1800 0,011

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 153 1,100 1800 1636 0,094 1483 0,0 A
3 514 1,100 1600 1455 0,353 941 0,0 A
B 4 3 1,100 468 426 0,007 423 8,5 A
6 25 1,100 603 548 0,046 523 6,9 A
c 7 39 1,100 590 537 0,073 498 7,2 A
8 18 1,100 1800 1636 0,011 1618 0,0 A
A 2+3 667 1,100 1642 1493 0,447 826 0,0 A
B 4+6 28 1,100 585 532 0,053 504 7.1 A
] 7+8 57 1,100 853 776 0,073 719 5,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 2 - St2221 / Auffahrrampe zur B13 - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
T Knotenpunkt: St2221/Rampe B13
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstiarke: 655 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,081
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,177
B 4 (3) 491 487 1,000 383 0,026
6 (2) 262 764 1,000 764 0,037

c 7 (2) 391 840 1,000 840 0,203 0,787

8 (1) 1800 1,000 1800 0,045

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 133 1,100 1800 1636 0,081 1503 0,0 A
3 258 1,100 1600 1455 0,177 1197 0,0 A
B 4 9 1,100 383 348 0,026 339 10,6 B
6 26 1,100 764 695 0,037 669 5,4 A
c 7 155 1,100 840 764 0,203 609 5,9 A
8 74 1,100 1800 1636 0,045 1562 0,0 A
A 2+3 391 1,100 1663 1512 0,259 1121 0,0 A
B 4+6 35 1,100 609 553 0,063 518 6,9 A
] 7+8 229 1,100 1185 1077 0,213 848 4,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 3 - B13 / Auffahrrampevon St2221

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
P — Knotenpunkt: B13/Rampe St2221
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1708 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,474
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019
B 4 (3) 1145 173 1,000 173 0,000
6 (2) 789 329 1,000 329 1,834

c 7 (2) 803 496 1,000 496 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,218

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 775 1,100 1800 1636 0,474 861 0,0 A
3 28 1,100 1600 1455 0,019 1427 0,0 A

B 4 0 1,100 173 157 0,000 157 22,9 C
6 549 1,100 329 299 1,834 -250 1538,7 F

c 7 0 1,100 496 451 0,000 451 8,0 A
8 356 1,100 1800 1636 0,218 1280 0,0 A

A 2+3 803 1,100 1792 1629 0,493 826 0,0 A
B 4+6 549 1,100 329 299 1,834 -250 1538,7 F
] 7+8 356 1,100 1800 1636 0,218 1280 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges F

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 3 - B13 / Auffahrrampevon St2221 - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
P — Knotenpunkt: B13/Rampe St2221
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1674 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,327
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,024
B 4 (3) 1244 148 1,000 148 0,000
6 (2) 553 480 1,000 480 0,945

c 7 (2) 570 668 1,000 668 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,422

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 535 1,100 1800 1636 0,327 1101 0,0 A
3 35 1,100 1600 1455 0,024 1420 0,0 A
B 4 0 1,100 148 134 0,000 134 26,8 C
6 413 1,100 480 437 0,945 24 87,4 E
c 7 0 1,100 668 608 0,000 608 5,9 A
8 691 1,100 1800 1636 0,422 945 0,0 A
A 2+3 570 1,100 1786 1624 0,351 1054 0,0 A
B 4+6 413 1,100 480 437 0,945 24 87,4 E
] 7+8 691 1,100 1800 1636 0,422 945 3,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges E

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 4 - St2221 / Abfahrrampe von B13 - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Abfahrrampe B13

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstiarke: 834 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,013
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 555 440 1,000 440 0,333
6 (2) 21 1123 1,000 1123 0,143
c 7 (2) 21 1348 1,000 1348 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,326

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 21 1,100 1800 1636 0,013 1615 0,0 A
3 0 1,100 1600 1455 0,000 1455 0,0 A

B 4 133 1,100 440 400 0,333 267 13,5 B
6 146 1,100 1123 1021 0,143 875 4,1 A

c 7 0 1,100 1348 1225 0,000 1225 2,9 A
8 534 1,100 1800 1636 0,326 1102 0,0 A

A 2+3 21 1,100 1800 1636 0,013 1615 0,0 A
B 4+6 279 1,100 645 586 0,476 307 11,7 B
] 7+8 534 1,100 1800 1636 0,326 1102 3,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 4 - St2221 / Abfahrrampe von B13

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Abfahrrampe B13

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2030 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1023 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,050
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 362 597 1,000 597 0,216
6 (2) 81 1020 1,000 1020 0,586

c 7 (2) 81 1248 1,000 1248 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,172

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 81 1,100 1800 1636 0,050 1555 0,0 A
3 0 1,100 1600 1455 0,000 1455 0,0 A

B 4 117 1,100 597 543 0,216 426 8,5 A
6 544 1,100 1020 928 0,586 384 9,3 A

c 7 0 1,100 1248 1135 0,000 1135 3,2 A
8 281 1,100 1800 1636 0,172 1355 0,0 A

A 2+3 81 1,100 1800 1636 0,050 1555 0,0 A
B 4+6 661 1,100 907 824 0,802 163 21,3 (o
] 7+8 281 1,100 1800 1636 0,172 1355 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVezges C

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 5 - St2221 / Neue Auffahrrampe zur B13 Ri Stiden - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Auffahrrampe B13

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 14.07.2015 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstiarke: 704 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,326
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002
B 4 (3) 703 348 1,000 342 0,000
6 (2) 536 494 1,000 494 0,000

c 7 (2) 537 697 1,000 697 0,016 0,983

8 (1) 1800 1,000 1800 0,096

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 534 1,100 1800 1636 0,326 1102 0,0 A
3 3 1,100 1600 1455 0,002 1452 0,0 A

B 4 0 1,100 342 311 0,000 311 11,6 B
6 0 1,100 494 449 0,000 449 8,0 A

c 7 10 1,100 697 634 0,016 624 5,8 A
8 157 1,100 1800 1636 0,096 1479 0,0 A

A 2+3 537 1,100 1799 1635 0,328 1098 0,0 A
B 4+6 -
] 7+8 167 1,100 1800 1636 0,102 1469 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 5 - St2221 / Neue Auffahrrampe zur B13 Ri Stiden - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8

Y e etd Knotenpunkt: St2221/Auffahrrampe B13

 —— Zufahrt C

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 14.07.2015 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 913 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,172
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005
B 4 (3) 910 251 1,000 237 0,000
6 (2) 285 737 1,000 737 0,000

c 7 (2) 288 958 1,000 958 0,036 0,944
8 (1) 1800 1,000 1800 0,363

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 281 1,100 1800 1636 0,172 1355 0,0 A
3 1,100 1600 1455 0,005 1448 0,0 A

B 4 1,100 237 215 0,000 215 16,7 B
6 0 1,100 737 670 0,000 670 5,4 A

c 7 31 1,100 958 871 0,036 840 4,3 A
8 594 1,100 1800 1636 0,363 1042 0,0 A

A 2+3 288 1,100 1795 1631 0,177 1343 0,0 A
B 4+6 -
] 7+8 625 1,100 1800 1636 0,382 1011 3,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 6 - B13 / Neue Auffahrrampe zur B13 Ri Stiden - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
Y e etd Knotenpunkt: B13/Auffahrrampe Ri Siide
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 14.07.2015 Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1175 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,218
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 1162 168 1,000 168 0,000
6 (2) 356 658 1,000 658 0,022

c 7 (2) 356 879 1,000 879 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,493

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 356 1,100 1800 1636 0,218 1280 0,0 A
3 1,100 1600 1455 0,000 1455 0,0 A

B 4 1,100 168 153 0,000 153 23,5 C
6 13 1,100 658 598 0,022 585 6,2 A

c 7 1,100 879 799 0,000 799 4,5 A
8 806 1,100 1800 1636 0,493 830 0,0 A

A 2+3 356 1,100 1800 1636 0,218 1280 0,0 A
B 4+6 13 1,100 658 598 0,022 585 6,2 A
] 7+8 806 1,100 1800 1636 0,493 830 4,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVezges C

B E R NAR D Bearbeitet : Lenz
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Gewerbegebiet Ansbach-Ost, Claffheim Verkehrliche Untersuchung Anschluss an St2221 und B13
Knoten 6 - B13 / Neue Auffahrrampe zur B13 Ri Stiden - Variante 1

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zufahrt A — A-C /8
Y e etd Knotenpunkt: B13/Auffahrrampe Ri Siide
 —— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 14.07.2015 Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 1300 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,422
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 1262 144 1,000 144 0,000
6 (2) 691 385 1,000 385 0,109

c 7 (2) 691 573 1,000 573 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,349

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe; CpE; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 691 1,100 1800 1636 0,422 945 0,0 A
3 0 1,100 1600 1455 0,000 1455 0,0 A

B 4 0 1,100 144 131 0,000 131 27,6 C
6 38 1,100 385 350 0,109 312 11,5 B

c 7 0 1,100 573 521 0,000 521 6,9 A
8 571 1,100 1800 1636 0,349 1065 0,0 A

A 2+3 691 1,100 1800 1636 0,422 945 0,0 A
B 4+6 38 1,100 385 350 0,109 312 11,5 B
] 7+8 571 1,100 1800 1636 0,349 1065 3,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVezges C
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